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Junge Tuftler in der Boxengasse

93 Studenten-Teams aus aller Welt gehen mit eigenen Autos in Hockenheim auf die Piste

Tiifteln, schrauben und Benzin-
geruch: Bei der fiinften ,For-
mula Student” auf dem Hocken-
heimring prédsentieren Studen-
ten ihre selbst gebauten Renn-
wagen. Aus Baden-Wiirttem-
berg sind neun Teams am Start.

CHRISTIAN IPPACH

Hockenheim. Es ist Mittwochmor-
gen, und in der Boxenanlage des Ho-
ckenheimrings herrscht schon re-
ges Treiben. Lastwagen mit teils in-
ternationalen Nummernschildern
passieren die Einfahrt zum streng
kontrollierten Innenhof und fahren
an eine der iiber 30 Garagen heran.
Als wiiren sie aus Watte, hieven die
Studenten dann ihre selbst gebau-
ten Konstruktionen vorsichtig die
Laderampe herunter. Andere Teams
haben ihren zugewiesenen Stell-
platz schon lange bezogen. Es wird

Obwohl der eigentliche Wettbewerb
erst am Donnerstag beginnt, sind

die meisten Teams schon Mittwoch-
morgen angereist, um sich in Ruhe

vorbereiten zu kénnen. Auch das
20-kopfige Team ELinstein von der
Hochschule Ulm ist seit fiinf Uhr
auf den Beinen. Der Tag wird fiir die
eifrigen Studenten aber zur Ge-
duldsprobe. Wahrend andere Grup-
pen schon Hand anlegen, verharren
die Ulmer noch in ihrem Zelt auf
dem nebenliegenden Camping-
platz. ,Wir haben das Anmeldefor-
mular nicht ausdrucken kinnen,
und jetzt miissen wir warten”, sagt
Teamchef Michael Wolf (22). Die
Jungs sind namlich nachtréglich ins
Teilnehmerfeld geriickt und haben
erst fiinf Tage vorher von ihrem

geschraubt, gefachsimpelt und po- Glick erfahren. ,Wir sind unglaub-
liert. Ungewdhnlich, denn weder lich miide, weil wir die ganze Zeil ge-
die Formel 1 noch die DTM geben testet haben”, erginzt Wolf. Der
dort ein Gastspiel. Nein, bis Sonn-AI'10, so heiBt ihr Wagen, sei in den
tagist das Gelinde fiir 93 Studenten- Tests gut gelaufen. Ein selbsttragen-
teams reserviert, die allesamt einen der Karbonrahmen und ein leis-
eigenen Boliden konstruiert und ge- tungsstirkerer Motor sind die grog-
baut haben. In den nichsten vier Ta- ten  Neuerungen  gegeniiber -den
genkonnen sie die Markt- und Fahr- Fahrzeugen, mit denen das Team in
tauglichkeit ihrer Flitzer bei der
fiinften , Formula Student” unter Be-
weis stellen.

Denn hier geht es nicht nur ums
Gas geben, sondern vor allem um
ein  stimmiges Gesamtkonzept:
»Die Teams sollten einen Prototy-
pen fiir ein Sport- und SpaRfahr-
zeug entwickeln, der fiir eine Klein-
wagenserie geeignet ist“, sagt Dr.
Ludwig Vollrath, technischer Leiter haben die Studenten dafiir in unter-
vom Veranstalter Verein Deutscher schiedlichen Gruppen an ihrem Pro-
Ingenieure (VDI). Die ,Formula Stu- jekt gearbeitet: Wahrend die einen
dent” sei in erster Linie kein Auto- Sponsoren auftaten, waren andere
rennen, sondern ein Konstrukteurs- fir den Bau des Motors, des An-

den letzten vier Jahren bei der ,For-
mula Student” gestartet ist. , Ein gu-
ter Kompromiss aus Schnelligkeit
und Kontrolle, sagt Wolf. Das Er-
gebnis aus etwa 13 000 Arbeitsstun-
den und einem Materialeinsatz von
{iber 100 000 Euro. Seit einem Jahr

wettbewerb, bei dem sich die Teil-
nehmer praktisch und theoretisch
beweisen sowie Kontakte mit der
Wirtschaft kniipfen konnen. Pla-
nung, Sponsorensuche und Bau
miissen die Studenten komplett auf
eigene Faust bewerkstelligen.

In den statischen Disziplinen
miissen die Teams deswegen zu-
nichst ihr technisches Konzept,
eine Kostenkalkulation und einen
Geschaftsplan prisentieren. Aufs
Gaspedal gedriickt wird dann am
Wochenende: In den dynamischen
Disziplinen geht's um Beschleuni-
gung, Kraftstoffverbrauch  und
Cross fahren. Und natiirlich gibt's
auch ein 22-Kilometer-Rennen.

Ganz schon viel Programm also:

triebs oder der Elektrik zustindig.
Trotzdem wird es fiir einen Spitzen-
rang wohl kaum reichen - die Top
20 ist angepeilt.

Ganz andere Anspriiche hat das
40 Mann starke Rennteam der Uni
Stuttgart. Der Titelverteidiger will
auch dieses Jahr wieder ganz oben
aufs Podest. ,Unser Auto ist sehr
schnell”, sagt Hannes Zechmann
(24). Auch die Stuttgarter sind die-

ses Jahr schon zum fiinften Mal da-
bei. Zum ersten Mal aber wiege das
Fahrzeug weniger als 200 Kilo und
fahre die 75 Meter unter vier Sekun-

den. In Silverstone gab es aber zu-
letzt nur Platz zwei hinter der Tech-
nischen Universitdt Miinchen.

Das interessanteste Projekt hat
wohl das Team der dualen Hoch-
schule Ravensburg auf die Beine ge-
stellt. In Ubersee-Kooperation mit
der State University Oregon wurde
ein Flitzer in Arbeitsteilung herge-
stellt.,In Ravensburg haben wir bei-
spielsweise den Rahmen berechnet,
in Oregon wurde er gebaut", sagt
Teamchef Tobias Janischek (22). Mit
dem leichten Renner (145 Kilo)
hofft er auf einen Treppchenplatz.
Nicht ganz so hoch hinaus, aber zu-
mindest unter die ersten zehn, will
das Team der Hochschule Esslin-
gen. ,Mit dem neuen Motor haben
wir uns ziemlich gesteigert”, sagt
Stefan Smedek (24). Fiir das Land
starten noch: die Hochschulen
Karlsruhe und die DHBW Stuttgart.
Im erstmalig stattfindenen Wettbe-
werb fiir Elektrofahrzeuge sind
Teams der Uni Stuttgart und der KIT
Karlsruhe vertreten.
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Der Wettbewerb ist auch ein Schaulaufen fiir die Firmen

Die Formula Student Ger-
many wird seit 2005 auf dem
Hockenheimring ausgetragen
und vom VDI ausgerichtet.
«Wir haben die Idee aus den
USA {ibernommen, dort gab es
schon langer solche Konstruk-
teurswettbewerbe fiir Studen-
ten”, sagt Dr. Ludwig Vollrath
vom VDI. Dahinter stehe die
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Idee, junge Talente schon frith-
zeitig mit der Industrie zu ver-
zahnen. ,Die Formula Student
ist schlieBlich auch immer ein
Schaulaufen fir die Firmen.”
Alle Vortrage in den statischen

Wettbewerben werden auf Eng-

lisch gehalten — die Jury be-
steht aus Professoren und Ex-
perten aus der Wirtschaft.

Im Wettbewerb'treten dieses
Jahr 93 Teams aus 23 unter-
schiedlichen Landern gegenei-
nander an. Davon sind 78 in
der klassischen Konkurrenz
L,FCS" (Formula Student Com-
pustion) fir Verbrennungsmoto-
ren vertreten. Die dynamischen
Wettbewerbe starten morgen
ab 8.30 Uhr.

Die FSE (Formula Student
Electric), in der die restlichen
15 Teams starten, wird dieses
Jahr neu eingefiihrt. Die FSE ist
der weltweit erste Konstrukti-
onswettbewerb fiir rein elektri-
sche Rennfahrzeuge. , Die Wett-
bewerbsdisziplinen sind die glei-
chen wie in der FCS*, sagt Voll-
rath vom VDI. ci



